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Ultralehké Iétani

ATEC
kompozitovy.

B Jan Fridrich

Historie

Faeta zblizka

ze dalsim letadlem, o kierém napiSu, | ;

bude Faeta vyrabéna firmou ATEC. ,Praotcem® prvnich konstrukci firmy = Faeta je jiz na pohled velmi elegant-

Tento elegantni’letoun se mi libi jiz dlouho, | Atec byl vynikajici konstruktér ultraleh- | ni letadlo. Jde o moderni kompozitovy

ale az letos jsem se dostal kitomu se v ném . kych letadel Ing. Oldfich Olsansky. Faeta | dvoum|stny aerodynamicky fizeny samo-

svézt a podelit se s vami 0 své dojmy. Mu- navazuje-svym tvarem na popularni model  nosny ultralehky dolnoplosnik se sedadly

S ptare sjmse pfiznat, ﬁf\?ﬁosleﬁm dopé-mi-psani. aAtec 122" Z—eptur tﬁerysh‘byla.do dnes vedle sebe. . kichobézpikove kiidlo-pou-
EEZ deﬁ;akipsow pastvaneu proto,mu,rvalg temer?;gnu vyrobeno pies.300; 67 ?lsou usp &1

: pul rokd od-létani, nez jsem clanek napsal provozovany v fade ngl sveta. Pres?dz

Jednim' z mnoha divodu bylo i to, Ze pfi-i-vnéjsi.podoba se Zephyrem je-zhacna,

J iz delsi dobu jsem pfemyslel nad tim,

kfidia] kdy hlavni n05|k kiidla je zhoto-

prvnim détani nebylo fotograficke  pocasi, - je Faeta zcela=novésletadio, které .ma . vensz.vrstveneho tvrdého dfeva syceneho ..
takze Ietani pro fotografa se uskutecnilo az-—upiné novekfidlo.a pouziva jiné materialy | syntetickou pryskyfici- a povrch kridlaZje s,

koncem fijna. Sladit dostupnost pocasi, fe* [ a technologie vyroby: Znacné se zvysilpo-= i z: uhlikového sendvite. Toto Feseni- zaru-
tadel a fotografa nenisvibec jednoduché ~ = dil uRlikovych kompozitli a sendwcovych cuje vyborné pevnostni- a“unavové vlast-

v_teto souvislosti’ bych chiél podékovat i-konstrukci‘vyuzivajicich nomexove vostiny  nosti pfi nizké hmotnosti. Trup je uzavrena -

F-Airu za zapijceni fotografického letadia. | k udrzeni nizké hmotnosti. - skofepina z uhlikovych vlaken, vyztuzena

' prepazkami z uhliku; kevlarovych vostin
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Ziva: xprofll SM701 aﬂstémm@\;emlakové,
- KIagky~ZIaSITaRt je_smisena konstrkter =2

i oleje ‘takZef pro kontro__u o!eje nem potfeba
= stndavat cely kryt: :

|
_stup_do kokpitu nutné dostat se na kridlo, }
“Coz'u'mne_obcas byva problém. Faeta je |

|

l

lovy pc
prldovym kolem a s hlavnimi kon odpruze-
nym| kompozutovou pruzinou. Hlavni kola
 maji hydraullcke brzdy ovladané pakou na
r|d|0| pace |eveho pllota

sem letél, byl : zastaven
n Rotax 912|S ktery

vrtuli Fiti Eco_Competmon

K motoru je bezproblémovy pfistup po
sundani jeho horniho krytu, ktery je pfipev-
nén pomaci ¢trnacti rychlozamkd Camioc.
V krytu je na pravé strané i inspekéni vicko

Jako u vSech dolnoplosmku je pro pi-

zvlastni tim, Ze se nastupuje zepfedu. Nej-
lepSi postup je. kleknout si‘pres nabeznou

il

Foto J. Fridrich,

hranu na krldlo a pak .S¢ le jen zvednout .
I “a vstolpit do kabiny. 7 =

Tloustici jakozja, nebo mené pohybllvx

i piloti si mohou objednat stupacku, ta-ovéem

na letadle; se kterym jsem letél, nebyla.
Rfesto jsem se do letadla v. zasadée
bez problému dostal - prekryt:kabiny se
odklapi‘dozadu jako u Vivata; a tim-padem
neni problém si

Ultralehké létani

Detail stupacky na prani

stoupnout na podiahu pfimo pred sedacku

i a posadit se do'ni jffrochu jsem postradal
' ngjaké madlo na“palubni desce, ale pro
1-oporu- lze bez probléml pouzit bocni ram
i"kabiny. S ,usazenim se® v kabiné jsem

nemél ani pfi svych rozmérech zadny vetsi
problém, i kdyZejespravda, ze dva statni
piloti se” rameny  budou~témef*® dotykat
Do kabiny se vesel bez problém{’i Kamil®

" Vecefa, kteny méfi téméfidva metry, a nad

«hlavou:mupofad zbylo kousek
mista na sluchatka:







